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TECHNICKA ZPRAVA
1. Identifikacni udaje
Nazev stavby: Optimalizace tratového Useku
Litomé¥ice d. n. (véetné) - Usti n.L. Stiekov (mimo)
Cast stavby: E.1.10 Protihlukové objekty
Investor stavby: Sprdava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
DlaZzdéna 1003/7, 186 00 Praha 1 — Nové Mésto
Organizacni slozka: Stavebni sprava zapad

Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9
Projektant stavby: STRABAG Rail a.s.
Zeleznitaiska 1385, 400 03 Usti nad Labem
IC: 25429949
Projektant ¢asti stavby: PROGI spol. s r.o.
Zukovova 79/60, 400 03 Usti nad Labem
IC: 032 42 137, tel. 411 198 004, e-mail: projekce@progi.cz
Odpovédny projektant: Ing. Miroslav Novak — CKAIT 0400608 - dopravni stavby (ID00)
Vypracoval: Ing. Zdenék Zeman
Umisténi objektu: Tratovy Usek €. 1001 LitoméFice dolni nadrazi (véetné) — Usti nad Labem-
Stfekov (mimo)
Budouci vlastnik novych objekt:  Ceska republika, Sprava Zelezniéni dopravni cesty, s.0. (SZDC)
Budouci spravce a uZivatel objekt(l: Sprava Zelezniéni dopravni cesty, s.0. (SZDC)
Oblastni Feditelstvi Usti nad Labem, Sprdva trati LitoméFice

2. Seznam vstupnich podkladd,

Zaméieni stavajiciho stavu od SZG Praha, pracovi$té Usti nad Labem z r. 2017 (ve formatu *.dgn,
SITSK, Balt p. v.)

Katastralni mapa 1 : 1000 (aktudlni stav)

Dostupna fotodokumentace

Vlastni prohlidka mista stavby a fotodokumentace pofizena projektantem objekt(

Zapisy z jednani a porad tykajici se pfipravované stavby

Zapis z jednani protihlukovych opatieni stavby ze dne 30.08.2017

Geotechnicky priéizkum pro pfipravnou dokumentaci stavby, TYM DOPRAVNIHO INZENYRSTVI s.r.o.
(03/2017 — 08/2017).

Zakresy inZzenyrskych siti od jejich spravcl

Odborna studie ¢. 4569-S66-17, ¢ast 1 - Akustika (Revita engineering — Libor Broz, 07/2017)
Dostupna dokumentace souvisejici stavby , Labskd stezka ¢. 2 — etapa 2e, ¢ast 1 — UCS 3.3.1 - 3.3.3
V. Zernoseky, P¥ivoz — Litomé¥ice, COV“

3. Ucel protihlukovych objektd

Ze zavérl odborné akustické studie vyplynula nutnost zfidit podél Zelezni¢ni trati v uréenych
mistech protihlukové bariery - protihlukové stény (PHS) a nizkou protihlukovou clonu (NPC) na
ochranu obyvatel proti plsobeni nadmérného hluku ze Zelezni¢ni dopravy. Snizi se tak hlukova
zatéz venkovniho prostredi.
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4. Situovani objekti v terénu

Usek protihlukovych objekt(l je souédsti celostatni trati Kolin — Vietaty — D&¢in, tratového tseku
¢. 1001. Trat je zarazena do systému TEN-T. V misté navrhovanych protihlukovych objekt( jsou dvé
hlavni tratové bezstykové koleje €. 1 a 2. Vétsina mist s PHS bude na nasypovém zemnim télese
rozliénych vysek. Zde nevznika poZadavek na zabor nedrdznich pozemk(. Nevznikd poZadavek na
zabor zemédélského pldniho fondu. Nejedna se o poddolované Gzemi.

5. Seznam protihlukovych stavebnich objektu

SO 62-27-01 Litomé&fice d.n. - Velké Zernoseky, nizka protihlukova clona km 408,465 - 408,911
SO 62-27-02 Litomé&fice d.n. - Velké Zernoseky, protihlukova sténa km 411,183 - 411,308

SO 62-27-03 Litomé&fice d.n. - Velké Zernoseky, protihlukova sténa km 411,406 - 411,667

SO 62-27-04 Litomé&fice d.n. - Velké Zernoseky, protihlukova sténa km 411,551 - 411,692

SO 64-27-01 Velké Zernoseky — odb. Kalvérie, protihlukovd sténa km 414,067 - 414,511

SO 66-27-01 Odb. Kalvarie - Sebuzin, protihlukova sténa km 418,263 - 418,595

SO 68-27-01 Sebuzin - Usti n.L. Stiekov, protihlukova sté&na km 426,240 - 426,424

SO 68-27-02 Sebuzin - Usti n.L. Stiekov, protihlukova sténa km 429,509 - 429,721

6. Shrnuti a vwvhodnoceni vysledkt pruzkumnych praci

Geotechnicky prizkum a jeho vliv na feseni:

Navrh zalozeni PHS a NPC byl dispozi¢né vhodny urcen jako hlubinny. Bude tak nejvhodnéjsi
z dlvodu znacného vyskytu inZenyrskych siti. Jeho moZnosti byly provéreny také na zakladé
geotechnického prizkumu, ktery se proved| pro ptipravnou dokumentaci.

Zakladové poméry pro vystavbu protihlukovych stén uréuje norma CSN EN 1997-1. Jedna se o
narocnou konstrukci v jednoduchych zakladovych podminkach. Navrh zakladani je tedy zafazen do
2. geotechnické kategorie.

7. Soulad navrzeného reseni s akustickou studii

Navrh protihlukovych opatfeni byl vypracovan podle akustické studie zpracované od Revita
Engineering Litoméfice, Libor Broz. Navrh opatfeni odpovida stavu dopravy r. 2017 a vyhledovému
stavu na r. 2045.

Jako podklad pro zpracovani studie bylo aktualni méreni hluku. Zde bylo uréeno vypoctem, ve
kterych mistech se musi umistit protihlukové bariéry. Na upresnéni byl ddle pouzit model pro rok
2045 s naslednym vypoctem budouciho stavu). Provedené akustické vypocty zjistily, Ze po realizaci
navrzenych protihlukovych opatreni pfi aktudlnim provozu Zelezni¢ni trati a vyhledového stavu
dojde k poklesu hlu¢nosti vdenni i no¢ni dobé pod hygienické limity. V akustické studii (AS) se
definovalo celkem 10 objektl protihlukovych stén (PHS) a nizkych protihlukovych clon (NPC).
Jeden objekt (¢. 5) je jiz dokoncen vramci predchazejici souvisejici stavby. Ze dvou objektl
akustické studie (€. 7 a 8) je v PD vytvoren jeden objekt s odliSnymi vyskami.

Podle akustické studie je pro NPC vpravo pfi vzdalenosti 2,0 m od osy koleje uvazovana vyska
1,0 m nad temenem kolejnic. Vzhledem k naklonéni koleje v oblouku (prevyseni kolejnicovych
past D = 89 mm) je na vnitfni strané oblouku nutné sniZit svislou vysku na 0,875 m, aby byl
zachovan prajezdny prirez ve spodni ¢asti.

8. Zakladni podminky pro protihlukové objekty
Redeni nevyiaduje vyjimku ze ?adného zdkona, nafizeni vlddy a provadéci vyhlasky. Ndvrh
sklopné NPC viak vyzaduje souhlas GR SZDC — 013 (OTH) s pouZitim neobvyklého feseni.
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Redeni pfistupu a uZivani stavebnich objektl osobami s omezenou schopnosti pohybu a
orientace podle wvyhl. 398/2009 Sb. o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb se nevyZzaduje. Protihlukové objekty budou v prostoru drahy, kde se
tyto pozadavky neuplatiuji. Do prostoru mezi protihlukové stény a pfilehlé koleje nema verejnost
pristup.

9. Technické FeSeni

9.1 Architektonické reseni

Architektonické feseni je dano charakterem stavby na draze. Jedna se o typizované konstrukce.
VétsSina protihlukovych stén (PHS) bude klasické konstrukce — betonové sloupky, protihlukové
panely (ve vétsiné v horni ¢asti prahledné). Na mostech budou prihledné panely do ocelovych
sloupk(. Barevny odstin protihlukovych paneld bude uréen v uzemnim fizeni. Pfedbéiné se
predpokladd stejny jako na jafe 2017 dokonéend protihlukova sténa ve Velkych Zernosekach —
zeleny na pohltivych ¢astech.

Investor (SSZ), spravce (OR Usti n.L. — ST) a GR 013 poZaduji pouziti NPC pouze ve vyjimeénych
nezbytnych pripadech. Tim je v této stavbé ¢ast na Uzemi mésta Litomérice, kde je pamatkova
zéna. V ni se naléza prvni objekt (SO 62-27-01), kde je pozadavek Méstského uradu Litométice -

evvs

9.2 Vybrana spolecna feseni protihlukovych objektt

Soklové panely

Ve spodni ¢asti stény budou prefabrikované soklové panely ze Zelezobetonu min. tfidy C 30/37
(kontakt se zeminou) bez pohltivé vrstvy do vysky 250 — 500 mm nad upraveny terén stezky. Pod
urovni terénu se opatfi penetracnim natérem a dvojnasobnym asfaltovym natérem proti plsobeni
zemni vlihkosti (podle ¢l. 38 MP PHS). Betonové soklové panely se opatii ochrannym hydrofobnim
natérem.

Vzhledové upravy

Na PHS a NPC budou umistény na vyznaceni sméru Uniku bezpecnostni znacky se smérovymi
Sipkami po vzdalenostech max. 20 m. Ocelové sloupky PHS na mostech a opérnych zdech budou
pokovované a natfené v odstinu podle vybéru investora a pfislusného verejnopravniho organu.

Prihledné ¢asti protihlukové stény

Na prihledné c¢asti PHS se pouZije transparentni material, ktery spliuje poZadavky pozarné
bezpecnostniho reseni. Musi vyhovét vsem pozadavkim a zkouskam, které vyplyvaji z ustanoveni
norem CSN EN 1794 a TKP kap. 16. Ochrana prihlednych prvk( proti narazu ptak( bude fedena
pruhovanim — na zemnim télese (20 mm pruh, 100 mm mezera).

Prihledné transparentni panely na mostech a opérnych zdech budou v celoobvodovém
ocelovém ramu. Na PHS na zemnim télese vlevo budou prihledné desky prekryty ocelovymi
tenkosténnymi uzavienymi profily min. prarezu 80 x 50 x 3 mm. Dlvodem je zajisténi nosného
opreni desek ve svislém sméru.

ZaloZeni klasickych PHS

ZaloZeni PHS na zemnim télese je navrzeno hlubinné do Zelezobetonovych betonovych pilot
podle €SN EN 1536 a TKP SZDC kap. 24. Zabere tak nejmensi plochu a umoZni provedeni i
v blizkosti podzemnich siti. Piloty budou vrtané typového priiméru 880 mm, aby se do kapes v jeji
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hlavé vesly dodatecné osazované betonové sloupky. Vrty budou v nékterych mistech pazené
vypaznicemi (ocelovymi paznicemi) z dlivodu vyskytu nesoudrznych zemin. Délka pilot se uvazuje
2,0 — 6,0 m v zavislosti na mistnich podminkach statického plsobeni.

Piloty budou ve spodni ¢asti z betonu tfidy C 25/30, hlavy budou z betonu tfidy C 30/37.
Z tohoto betonu m(iZe byt celd pilota. Piloty se vyztuZi betonarskou oceli B500B (oznaceni podle
CSN EN 10080 a CSN EN 10027-2).

Odvodnéni u PHS

Odvodnéni télesa Zelezni¢niho spodku v misté podezdivkovych (soklovych) panelld bude
snizenim nepropustné c¢asti Zelezni¢niho spodku. Pod soklovymi (podezdivkovymi) panely bude
vytvorena prosakujici Stérkova vrstva.

Koordinace s trakénimi podpérami

Stavajici trakéni podpéry (TP) souvisejicich stavebnich objektl budou odstranény a7z béhem
nepretrzité vyluky. Jejich stavajici betonové zaklady budou vétsinou shora ubourany cca 0,1 — 0,3
m pod nové upraveny terén. V pripadé kolize zakladd TS (TP) se zaklady PHS a s konstrukci
Zelezni¢niho spodku budou tyto zaklady kompletné vybourany — reSeni bude soucasti objektud
trakéniho vedeni (véetné vykazu vymeér). Nové TP budou aZ za PHS dale od trati. Zaklady novych TP
budou vybudovany béhem nepretrzité vyluky nebo v predstihu pred ni.

Unikové vychody a prostupna pole

Unikové wvychody v klasickych PHS budou fe$eny presahem rovnobéZnou sténou PHS.
V odchodovych ulickach bude pficny sklon 5 % smérem od trati. Povrch v uli¢ce bude ze stérkodrti
fr. 4/16 tl. 100 mm. Navazujici okolni terén se urovna - max. sklon 1:12 (8,33 %). Povrch zasazeny
vykopy a nasypy se ohumusuje (min. tl. 150 mm) a zatravni.

V klasickych PHS budou prostupova pole pro HZS (I1ZS) v pfibliznych vzajemnych vzdalenostech
50 m. Za prostupné pole se nemUzZe uvazovat Unikovy vychod, protoze by zde mohla nastat kolizni
situace mezi zachrannymi slozkami a evakuovanymi cestujicimi. V ptipadé zvoleni otvoru min. Sirky
1,2 m a min. vysky 2,0 m bude spodni Uroven otvoru max. 0,6 m nad prilehlym terénem. Muze se
jednat také o celé pole mezi sloupky. Umisténi snadno prichodné ¢asti PHS pro jeji snadnou
identifikaci 24 h denné bude zfetelné oznacena napf. umisténim reflexnich pruh(i nebo odrazek na
sloupcich po obou strandch takové ¢asti PHS.

Reeni ochrany proti G&inkGm bludnych proudi

Zelezniéni trat je elektrifikovana (stejnosmérnd trakéni soustava 3 kV), proto je nutné zajisténi
ochrany PHS proti bludnym prouddm. Zp(isob Fe$eni bude spliovat SluZzebni rukojet SZDC SR 5/7
(S) a TKP kap. 25A.

Reeni ochrany proti G€inkm nebezpeénému dotykovému napéti

Ochrana proti nebezpeénému dotykovému napéti bude navriena v souladu s ustanovenimi CSN
34 1500 ed.2 a €SN EN 50122-1 ed.2. Ukolejnéni je soucdasti samostatnych objektd. Na vybranych
sloupcich PHS budou pripoje ukolejnéni. Z didvodu eliminace odlisnych elektrickych potencial( se
mezi pasnice urcenych ocelovych sloupkl v blizkosti trakénich podpér a vodivé panely vloZi
specialni izolacni pasky.

Ostatni technické zasady

Protihlukové stény a clony budou ukolejnény. Redeni je soudasti jinych objektl. Z ddvodu
umisténi protihlukovych objektd se zasdhnou stavajici geodetické body (ZBP) a tak se musi vytvofit
nové geodetické body Zelezni¢niho bodového pole (ZBP).
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9.3 Reseni jednotlivych stavebnich objektd:

SO 62-27-01 Litoméfice d.n. - Velké Zernoseky, nizka protihlukova clona km 408,465 - 408,911

Nizka protihlukova clona (NPC) se uvaZuje v zastavéné ¢asti mésta Litoméfice vpravo koleje ¢.2.
V akustické studii (AS) je jedna o ¢. 1 (km 408,465 — 408,910). Vyskytuje se zde méstskd pamatkova
z6na, kde neni mozné poufziti klasické vyssi protihlukové stény z dlivodu poZadavku Narodniho
pamatkového ustavu.

Celkova délka NPC bude 446 m (podle stanic¢eni). Umisténi NPC bude provedeno uvnitf volného
schlidného a manipula¢niho prostoru a mimo prajezdny prarez UIC Z-GC.

Pro navrh je pouzit Metodicky pokyn pro navrhovani, vystavbu a udrzbu nizkych protihlukovych
clon (dale MP NPC).

Maximalni vyska NPC v pfimé bude 1,00 m nad TK, vyska NPC v oblouku (R2 = 626 m, prevyseni
D =89 mm) bude 0,875 m nad neprevysenou TK ¢.2. V obou pfipadech bude vyska max. 1,0 m nad
spojnici TK. NPC bude jednostranné sklopnd ven od trati smérem od koleje ¢€.2, protoZe na trati
jezdi ob&as vlaky s prekro¢enou loznou mirou — PLM (SZDC D31 Mimotadné zasilky, ¢l. 5.a). Vyska
sklopné ¢asti NPC bude 1,15 m v celé délce NPC, vyska nad povrchem stezky 1,235 m.

NPC bude splfiovat obrys EP 2,5 podle predpisu SZDC (CD) S65 (Evidence prekaZek prostorové
prachodnosti trati CD). Vodorovna vzdalenost lice NPC od pfilehlé koleje ¢.2 bude min. 2,01 m
v pfimé (¢l. 5 z MP NPC), v oblouku bude zvétseni vzdalenosti jeho vnitini strané o 60 mm -
vzdalenost 2,07 m. Toto rozsifeni je urCeno graficky z pricného fezu tak, aby byly zachovany
mezery mezi konstrukci a obrysem prujezdného prarezu jako v pfimé. Zaroven je to uréeno podle
¢l. 5z MP NPC z vlivu naklonéni podle Z 1.11-N ¢€l. 24: /\v, = h/s . p = 1000/1500 . 89 = 59,3 mm —

zaokrouhleno na 60 mm.

Trakéni podpéry a navéstidla budou v takové vzdalenosti, aby bylo mozné NPC jednoduse
sklopit ven od koleje. Dosah sklopené NPC bude 1,40 m od jeji osy. Sloupy TV a navéstidla budou
v takové vzdalenosti, Ze zbyde dostatecné Siroka stezka mezi NPC a prekazkou v prostoru stezky.

Konstrukce po sklopeni umozni prechazeni osob v pfipadé udrzby a pfi zasahu 1ZS (HZS).
Potfebnd Unosnost pro soustifedéné zatizeni bude min. 2,0 kN (charakteristické zatizeni).

Sklopna nizka protihlukova clona (NPC) bude mit parametry pro hodnotu zvukové pohltivosti A4
a zvukové neprizvucnosti B3. Konstrukce NPC se uvaZuje kovova. Horni sklopna c¢ast bude
hlinikova s povrchovou tlumici vrstvou z recyklované umélohmotné pény. Vnéjsi Uprava povrchu
(hlinik) odvraceného od trati pro nendpadné zaclenéni se musi projednat s vyrobcem. Mozné je
chemické barveni (eloxovani) nebo nalepeni félie (moznd i dekor). Ve spodni casti ma
zakomponovan prostor (polouzavieny profil zoceli) pro uloZeni inZzenyrskych siti (ve stavbé
nebude vyuZit). ZaloZeni bude provedeno pomoci ocelovych zemnich vrut( - mikropilot (vétsinou 1
ks na typizovany dil délky 4,0 m). Horni deska mikropilot bude nad obrysem kolejového loze.

Prostupné pole pro HZS (IZS) bude mozné vytvorit kdekoliv sklopenim dilu NPC.

Unikové vychody min. $itky 1,2 m (budou §. 1,2 m a 1,4 m) se podle poZadavku MP NPC se musi
vytvorit po max. 50 m. Unikové vychody $itky budou feseny prekryvem nizkou protihlukovou
clonou klasické pevné konstrukce. Z ddvodu moznosti sklopeni zakladni sklopné NPC budou
unikové ulicky sirky 1,3 m. Délka prekryvu min. > 2 x Sitka unikové ulicky (podle podklad( vyrobce
sklopné NPC) = 2 x 1,3 = 2,6 m. Celkova délka prekryvné stény = min. 2x2,6 + 1,2 nebo 1,4 = 6,4
nebo 6,6 m. Aby nebyla pfilis dlouhd, tak byla zvolena délka 6,0 m (modulac¢ni podle os sloupkd,
tzn. 6,16 m vcéetné konstrukce sloupk(l). Konstrukce sokll bude ze Zelezobetonovych panelld nebo
hlinikovych panelll bez perforace vsazenych do ocelovych sloupkd (HE160A). Sloupky budou
zaloZzeny na ocelovych mikropilotdch (nejvhodnéji zavrtavanych jako sklopna NPC). Hlavy pilot
mohou byt propojeny krycim ocelovym profilem (napf. U 200). Protihlukové panely budou
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neprdhledné jednostranné pohltivé ke trati vysky min. 1,0 m nad TK s hodnotou zvukové
pohltivosti min. A4 a zvukové neprdzvuénosti min. B3 dle CSN EN 1793-1(2). Z dévodu zaji$téni
materidlové a vzhledové podobnosti se sklopnou NPC se pouziji panely hlinikové (perforace na
strané ke trati, akusticky pohltiva vrstva nejvhodnéji z mineralni viny) nebo lehké sendvicové.
Budou splfiovat urené pozadované vlastnosti pozarné bezpecnostniho reseni - hoflavost tridy Al,
A2 podle CSN EN 13 501-1+A1. Uprava neprihledného povrchu odvraceného od trati bude
lakovanim (nebo jinym vhodnym zpusobem vyplynulym z dalSiho projednavani, moznost dekoru)
pozadovaného barevného odstinu. Vyska pfekryvné stény 1,0 m vyplyva z pozadavku Narodniho
pamatkového Ustavu a Meéstského uUrfadu Litoméfice - Odboru skolstvi, kultury, sportu a
pamatkové péce, aby nedochazelo k zakryti vyhledu smérem od jihu na Méstskou pamatkovou
rezervaci Litoméfrice.

Evakuace cestujicich bude od za¢atku NPC ve sméru od LitoméFic na Usti n.L. do km 408,570,
kde bude unik na stavajici pozemni komunikaci na parc.¢. 513/1 za koncem stavajiciho oploceni.
Evakuace od konce NPC bude ve sméru od Usti n.L. na Litomé¥ice do km 408,860, kde bude Unik
na stavajici pozemni komunikaci na parc.c. 513/10 pred zacatkem koncem stdvajiciho oploceni.
V Casti mezi témito misty bude evakuace mozna svahem zemniho télesa na prilehlou pozemni
komunikaci na parc.¢. 513/3 a 513/4.

Sklopna NPC je vyrobek, ktery byl v Ceské republice poprvé realizovan v Praze 6 — Sedlec a
v ramci zkuSebniho provozu jsou zjistovany vsechny jeho technické moznosti. Vysledny navrh bude
upfesnén v dalSim stupni dokumentace — projektu pro stavebni povoleni.

Pouzity vyrobek bude splrovat podminky zdkona €. 22/1997 Sbh. o technickych poZadavcich na
vyrobky, Natizeni vlady ¢. 163/2002 Sb. o pozadavcich na vybrané stavebni vyrobky ve znéni
Narizeni vlady ¢. 312/2005 Sb., Narizeni Evropského parlamentu a rady Evropské unie (CPR) ¢.
305/2011 (Harmonizace stavebnich vyrobkd) — urcuje Prohlaseni o vlastnostech.

Tato NPC vyZaduje vytvoreni stezky za jejim rubem v Siré trati ve vyssi Urovni nez plan télesa
Zelezniéniho spodku. Pevny dil ¢astecné uzavieného tvaru pro moznost umisténi kabelového
vedeni musi zasahovat pod Uroven stezky, aby hluk neprosel pod konstrukci NPC.

Pokud nebude moiné ve vyjimecnych pfipadech pouzit dosypani svahu od okraje stezky
z dlvodu uzsi plané télesa Zelezni¢niho spodku, tak se vytvori zajisténi stezky pomoci gabiond. To
se mlze predpokladat v ndvaznostech na mosty za konci pfechodovych zidek a unik. vychodu.

Na zacatku a konci kazdé ¢asti sklopné NPC (véetné unikovych vychodl a preruseni u most() se
provede bezpecnosti oznaceni zluto ¢ernym pruhovanim. Na NPC budou na strané k prilehlé koleji
¢.2 umistény na vyznaceni sméru uniku bezpecnostni znacky po vzdalenostech max. 20 m.

Zelezniéni trat je elektrifikovana (stejnosmérna trakéni soustava 3 kV), proto je nutné zajisténi
ochrany NPC proti bludnym proudidm a proti ucinkim nebezpe¢nému dotykovému napéti. ZpUsob
Fedeni bude splfiovat SluZebni rukojet SZDC SR 5/7 (S) a TKP kap. 25A. Ochrana proti
nebezpeénému dotykovému napéti bude navrzena v souladu s ustanovenimi CSN 34 1500 ed.2 a
CSN EN 50122-1 ed.2. Ukolejnéni bude sou&asti samostatného objektu.

V prostoru souvisejicich mostl ev. km 408,542 (SO 62-20-03) a ev. km 408,792 (SO 62-20-03)
bude lehka prlihlednd protihlukova sténa (PHS) z transparentniho materidlu vysky 1,5 m nad
neprevySenou TK (vzhledem k vétsi vzddlenosti od osy koleje nez pro sklopnou NPC). Svym
charakterem se jednd o klasické PHS. Uprava priithlednych prvkil bude fe$ena pruhovanim jako
ochranou proti narazim ptdkd. Nosné sloupky budou z ocelovych profil(i (pfedbézné HE 120 A
nebo HE 160 A). Na mostnich fimsach budou kotvené shora. Ke sloupkim na fimsach bude
pfipevnéno pridriné madlo (trubka 50 x 5 mm nebo uUhelnik 70 x 70 x 6 podle MVL 511).
Protikorozni ochrana se bude uvaZovat pro stupen C4.
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Prechodové zidky z betonovych prefabrikatl u mostu ev. km 408,542 budou prakticky celé
zasypany, protoze kolejové loZze bude ¢astecné oteviené. Horni povrch kolejového loZze bude
pouze 100 mm nad urovni stezky.

V soubéhu s koncovou ¢asti sklopné NPC je stavajici opérna zed z kamenného zdiva. Na koruné
ma umisténé oploceni z ocelovych sloupkll a dfevéného bednéni, které ve spodni Casti zajistuje
zeminu podél navriené evakuaéni komunikace. Do této konstrukce se nebude zasahovat.

SO 62-27-02 Litoméfice d.n. - Velké Zernoseky, protihlukova sténa km 411,183 - 411,308

Protihlukovd sténa (PHS) klasické konstrukce se uvaZuje v zastavéné &asti obce Zalhostice vlevo
koleje €. 1. V akustické studii (AS) je jednd o €. 2 (km 411,180 — 411,310). Celkova délka PHS bude
125 m (podle stanic¢eni). PHS bude zakonéena tésné pred souvisejicim propustkem v ev. km
411,290 (SO 62-21-12). Jeji vyska bude 2,0 m nad neprevySenou TK €. 1, vzdalenost lice od osy
koleje 3,25 m. Na konci v délce 21 m bude odklonéna linedrné az na 4,13 m z divodu zajisténi
rozhledovych pomérl u prejezdu P2963 (evid. km 411,298, technicky km 411,315).

Konstrukce sokl bude ze Zelezobetonovych panell vsazenych do sloupk(. Protihlukové panely
budou neprihledné jednostranné pohltivé ke trati do vysky 1,0 m nad TK s hodnotou zvukové
pohltivosti A3 a zvukové neprizvuénosti B3 dle CSN EN 1793-1(2). Dodavatel mGze pouzit jakykoliv
material, ktery bude splfiovat urené pozadované vlastnosti pozarné bezpecnostniho feseni -
hotlavost tiidy A1, A2, vyjimeéné B podle CSN EN 13 501-1+A1. Uprava nepriithledného povrchu
odvraceného od trati bude ozelenénim (nebo jinym vhodnym zplsobem vyplynulym z dalSiho
projednavani) — napr. vhodné popinavé prisavné rostliny.

V horni ¢asti vysoké 1,0 m bude PHS prdhlednd ztransparentniho materidlu opatreného
oboustrannym svislym pruhovanim jako ochranou proti narazdm ptak(. ZaloZeni PHS bude
hlubinné na vrtanych pilotach ze Zelezobetonu. Nosné sloupky budou ze Zelezobetonu. Zakladni
vzdalenost sloupkl budou 4 m.

PHS bude bez Unikového otvoru (délka jednostranné PHS mensi nez 300 m). V PHS budou max.
2 prostupnd pole. Pfipadna evakuace cestujicich zde prob&hne podél PHS smérem na Usti n.L.
k Zelezni¢nimu prejezdu P2963 (ev. km 411,298 — technicky km 411,315).

SO 62-27-03 Litoméfice d.n. - Velké Zernoseky, protihlukova sténa km 411,406 - 411,667

Protihlukova sténa (PHS) klasické konstrukce se uvaZuje v zastavéné &asti obce Zalhostice
vpravo koleje €. 2. V akustické studii (AS) je jednd o €. 3 (km 411,405 —411,665). Celkova délka PHS
bude 261 m (podle staniceni), 257 m v misté polohy PHS. Jeji vySka bude 2,0 m nad nepfevySenou
TK €. 2. Vzddlenost lice od osy koleje bude 3,25 — 3,5 m na zemnim télese, na souvisejicich
mostech a opérné zdi bude splfiovat VMP 2,5 (zde 2,84 — 2,92 m).

Konstrukce sokll bude ze Zelezobetonovych panell vsazenych do sloupk(. Protihlukové panely
budou neprihledné jednostranné pohltivé ke trati do vysky 1,0 m nad TK s hodnotou zvukové
pohltivosti A3 a zvukové neprdzvuénosti B3 dle CSN EN 1793-1(2). Dodavatel miZe pouzit jakykoliv
materidl, ktery bude splfiovat urené poziadované vlastnosti pozdrné bezpeénostniho feseni -
hotlavost tiidy A1, A2, vyjimeéné B podle CSN EN 13 501-1+A1. Uprava nepriithledného povrchu
odvraceného od trati bude ozelenénim (nebo jinym vhodnym zplsobem vyplynulym z dalSiho
projednavani) — napf. popinavé pfisavné rostliny samopnouci.

V horni ¢asti vysoké 1,0 m bude PHS pruhlednd ztransparentniho materidlu opatfeného
oboustrannym svislym pruhovanim jako ochranou proti narazdm ptak(. ZaloZeni PHS bude
hlubinné na vrtanych pilotach ze Zelezobetonu. Nosné sloupky budou ze Zelezobetonu. Zakladni
vzdalenost sloupkl budou 4 m.

Na souvisejici opérné zdi (SO 62-23-05) a v prostoru souvisejicich mostl ev. km 411,455 (SO 62-
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20-05) a ev. km 411,553 (SO 62-20-06) bude vytvorena lehkd prdhledna protihlukova sténa
z transparentniho materialu vysky 2,0 m nad neprevySenou TK s pfidrznym madlem (trubka 50 x 5
mm nebo Uhelnik podle MVL 511). Uprava prihlednych prvkd bude fe$ena pruhovénim jako
ochranou proti ndrazdm ptdkd. Nosné sloupky z ocelovych profil(i (pfedbézné HE 160 A) budou
kotvené do fims. Protikorozni ochrana se bude uvazovat pro stupen C4.

V PHS nebudou unikové otvory, protoze jeji délka je kratSi nez 300 m. Odchod evakuovanych
cestujicich od zacatku PHS bude podél zemniho télesa a stavajiciho oploceni k pozemni komunikaci
u Zelezni¢nimu prejezdu P2963 (ev. km 411,298 — technicky km 411,315), Za koncem PHS proti
staniceni mezi PHS a stavajicim oplocenim bude evakuace na stavajici mistni pozemni komunikaci
na parc.¢. 1362/2. V PHS bude max. 5 prostupnych poli.

SO 62-27-04 Litoméfice d.n. - Velké Zernoseky, protihlukova sténa km 411,551 - 411,692

Protihlukova sténa (PHS) klasické konstrukce se uvaZuje v zastavéné &asti obce Zalhostice vlevo
koleje €. 1. V akustické studii (AS) je jednd o €. 4 (km 411,550 — 411,690). Celkova délka PHS bude
141 m (podle stanic¢eni), 142 m v misté polohy vlivem oblouku. Jeji vyska bude 2,0 m nad
neprevysenou TK €. 1. Vzdalenost lice od osy koleje bude 3,25 m na zemnim télese, na souvisejicim
mostu splni VMP 2,5 (zde 2,74 — 2,80 m).

Konstrukce sokl( bude ze Zelezobetonovych panelli vsazenych do sloupkt. Protihlukové panely
budou neprihledné jednostranné pohltivé ke trati do vysky 1,0 m nad TK s hodnotou zvukové
pohltivosti A3 a zvukové neprizvuénosti B3 dle CSN EN 1793-1(2). Dodavatel mGze pouzit jakykoliv
material, ktery bude splfiovat urené pozadované vlastnosti pozarné bezpecnostniho feseni -
hotlavost tiidy A1, A2, vyjimeéné B podle CSN EN 13 501-1+A1. Uprava neprithledného povrchu
odvraceného od trati bude ozelenénim (nebo jinym vhodnym zplsobem vyplynulym z dalSiho
projednavani) — napr. popinavé ptisavné rostliny samopnouci.

V horni ¢asti vysoké 1,0 m bude PHS prdhlednd ztransparentniho materidlu opatreného
oboustrannym svislym pruhovanim jako ochranou proti narazdm ptak(. ZaloZeni PHS bude
hlubinné na vrtanych pilotach ze Zelezobetonu. Nosné sloupky budou ze Zelezobetonu. Zakladni
vzdalenost sloupkl budou 4 m.

V prostoru souvisejiciho mostu ev. km 411,553 (SO 62-20-06) bude vytvorena lehka prihledna
protihlukova sténa z transparentniho materidlu vysky 2,0 m nad neprevySenou TK s pfidrznym
madlem (trubka 50 x 5 mm nebo Ghelnik podle MVL 511). Uprava prihlednych prvki bude Fedena
pruhovanim jako ochranou proti ndrazdm ptakd. Nosné sloupky z ocelovych profild (pfedbéziné HE
160 A) budou kotvené do fims. Protikorozni ochrana se bude uvaZovat pro stuper C4.

PHS bude bez unikového otvoru (délka jednostranné PHS je mensi nez 300 m). V PHS budou
max. 2 prostupnd pole. Na obou koncich PHS bude evakuacni unikové schodisté z drevéné
konstrukce vedouci na mistni ucelovou pozemni komunikaci.

SO 64-27-01 Velké Zernoseky — odb. Kalvarie, protihlukova sténa km 414,067 - 414,511

Protihlukova sténa (PHS) klasické konstrukce se uvaZuje v zastavéné &asti obce Velké Zernoseky
vpravo koleje €. 2. V akustické studii (AS) je jednd o €. 6 (km 414,067 - 414,510). Celkovd délka PHS
bude 444 m (podle staniceni). Jeji vyska bude 1,5 m nad neprevysenou TK €. 2. Vzdélenost lice od
osy koleje bude 3,25 — 3,51 m na zemnim télese, na dvou souvisejicich mostech a opérné zdi splni
VMP 2,5 (zde 2,75 - 2,80 m). U mostu v ev. km 414,430 bude vzdalenost 4,20 m z dGvodu umisténi
na fimse a vytvoreni prostoru pro umisténi navéstidla.

Navrhovana PHS navazuje na jiz dokoncenou PHS z pfedchazejici stavby ,,Protihlukova opatreni
Velké Zernoseky 413,670 — 414,500, 1. Etapa km 413,670 — 414,020“. Ud4vané staniceni v ndzvu je
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evidencni. Konec stavajici PHS je vtechnickém km 414,067. V akustické studii (AS) je tato jiz
dokoncend PHS oznacena jako ¢.5 (km 413,670 — 414,067).

Konstrukce sokl(i bude ze Zelezobetonovych panell vsazenych do sloupk(. Protihlukové panely
budou neprihledné jednostranné pohltivé ke trati na celou vysku PHS (kromé soklu) s hodnotou
zvukové pohltivosti A3 a zvukové neprizvuénosti B3 dle CSN EN 1793-1(2). Dodavatel mdZe pouzit
jakykoliv material, ktery bude splfiovat uréené pozadované vlastnosti pozarné bezpecnostniho
Fedeni - hoflavost tfidy A1, A2, vyjimeéné B podle CSN EN 13 501-1+A1. Uprava nepriihledného
povrchu odvraceného od trati bude ozelenénim (nebo jinym vhodnym zplUsobem vyplynulym
z dalSiho projedndvani) - napt. popinavé pfisavné rostliny samopnouci.

ZaloZeni PHS bude hlubinné na vrtanych pilotach ze Zelezobetonu. Nosné sloupky v ¢asti na
zemnim télese budou ze Zelezobetonu. Zakladni vzdalenost sloupk( budou 4 m.

Na souvisejicim propustku ev. km 414,328 (SO 64-21-02) a souvisejici opérné zdi (SO 64-23-02)
bude konstrukce vyplfiové stény stejna jako na zemnim télese. Sloupky budou ocelové HE 160 A.

V misté souvisejictho mostu ev. km 414,180 (SO 64-20-02) bude jedna pilota nad konstrukci
mostu v jeho vysoké presypavce s pronikem pres plovouci izolaci mostu. V misté souvisejiciho
mostu ev. km 414,392 (SO 64-20-03) bude prodlouzeni vzdalenosti sloupk(l na pilotach na 8 m
s umisténim prodlouzenych pilot (dl. 11 m) za ruby opér mostu (variantné pilota s pronikem izolaci
jako u mostu ev. km 414,180). Jeden sloupek se zde umisti na Zelezobetonovy prah dl. 9 m nebo se
pouzije sténovy panel dl. 8,0 m. Sloupky v prostoru téchto mostl budou betonové, vypln stejna
jako na zbylé ¢asti zemniho télesa.

V prostoru souvisejicich mostd ev. km 414,430 (SO 64-20-04) a ev. km 414,476 (SO 64-20-05) a
na souvisejici opérné zdi mezi nimi (SO 64-23-03) bude vytvorena lehka priahledna protihlukova
sténa z transparentniho materialu vysky 1,5 m nad neprevysenou TK s pridrznym madlem (trubka
50 x 5 mm nebo Uhelnik podle MVL 511). Uprava prihlednych prvkd bude fe$ena pruhovanim jako
ochranou proti narazim ptakd. Nosné sloupky z ocelovych profild (HE 160 A) budou kotvené do
fims. Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci se bude uvazovat pro stupen C4.

Mezi koncem mostu ev. km 414,430 (SO 64-20-04) a zacatkem opérné zdi v km 414,456 (SO 64-
23-03) se zajisti zalozeni PHS na doplnéné opérné zdi z kamenného zdiva se Zelezobetonovou
fimsou (beton C 30/37). Tato konstrukce mGze byt soucasti objektu opérné zdi (SO 64-20-04).

Na pozemku drahy mezi mosty ev. km 414,392 (SO 64-20-03) a ev. km 414,430 (SO 64-20-
04) je stavajici opérna zed (vyska cca 1,6 m), kterd se nebude upravovat. Jeji vétsi ¢ast dl. 15,5 m je
z kamenného zdiva (v lici hrubého raddkového) s betonovou fimsou. Kratsi ¢ast dl. 10,2 m (vyska
cca 1,0 m) je ze svisle postavenych Zelezni¢nich drevénych prazcd doplnénych dfevénym
bednénim (horsi technicky stav) a zaroven tvofi oploceni. Svah zemniho télesa nad opérnou zdi je
velmi strmy. Umisténi vrtanych pilot nenarusi stavajici konstrukci zdi z kamenného zdiva, protoze
bude v dostatecné vzdalenosti od jejiho predpokladaného rubu. Konstrukce zdi nebude v kolizi se
zaloZenim nové PHS. Pokud v3ak nejsou dostatecné archivni podklady k této zdi, bude nutny jeji
stavebné technicky prlzkum véetné zjisténi rozmérd. Bude také nutné provéreni drevéné
konstrukce zdi spravcem, pfipadné odbornéjsim prizkumem.

Na konci PHS se vybourd stdvajici opérna zed z kamenného zdiva (dl. cca 7 m) na umoznéni
vrtadni pilot a osazeni soklovych panell. Stavajici oploceni v blizkosti nové PHS vrozsahu km
414,071 - 414,170 na hranici pozemku drahy se zachova.

V PHS bude 9 prostupnych poli. V PHS bude 1 unikovy otvor vkm 414,217 (PHS je pouze
jednostrannd) — jeho freSeni je prekryvem rovnobéinou protihlukovou sténou. Vzhledem
z nevyuzitelnosti sousednich soukromych pozemkd nebude za uUnikem navazovat evakuacni
komunikace. Teoreticky odchod za rubem navrzené PHS smérem na Litoméfice se totiz postupné
zuZuje na mezeru mezi PHS a oplocenim sousedicich soukromych pozemkd z 0,98 m na 0,40 m. Za
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unikovym vychodem se proto vytvofi bezpetnd shromaZdovaci plocha velikosti 183 m?2.
Evakuovani cestujici zde vyckaji do doby pfijezdu sloZek integrovaného zachranného systému (ZZS
a HZS), kdy se zasahujici hasici prostfihaji od pozemni komunikace (silnici ¢. 11/261 na parc.c.
1307/1) pres stavajici oploceni pozemku parc.¢. 23/1 nebo pouziji prlichod mezi oplocenim
pozemky parc.C. 18, 1316/7 a kolmym kfidlem mostu ev. km 414,180 (SO 64-20-02). Tak to
umoZiuje zadkon pfi fedeni téchto situaci pfi zachrané osob. Po zésahu by spravce (SZDC) uvedl
dotcené oploceni a pozemek do plivodniho stavu nebo nahradil Skody vzniklé evakuaci.

Za koncem PHS bude evakuacni schodisté a povede k mistni pozemni komunikaci na parc.c.
77/2. Vytvori se z jednoduché konstrukce zajisténim okrajl stupntd ze dreva, povrch stupnd bude

ze Stérkodrti nebo zatravnény.

SO 66-27-01 Odb. Kalvarie - Sebuzin, protihlukova sténa km 418,263 - 418,595

Protihlukovd sténa (PHS) klasické konstrukce se uvaZuje v zastavéné ¢asti obce Libochovany
vlevo koleje €. 1. V akustické studii (AS) je jedna o ¢. 7 (km 418,260 — 418,550) a ¢. 8 (km 418,550 -
418,595). Celkovd délka PHS bude 333 m (podle staniceni). Jeji vySka bude 1,5 m nad
neprevysenou TK ¢. 1 do km 418,551 a 2,0 m ve zbylé ¢asti. Vzdalenost lice od osy koleje bude
3,155 — 3,20 m na zemnim télese, na souvisejicim mostu a propustku splni VMP 2,5 (zde 2,75 m).
V misté navéstidla vkm 418,501 bude vyklenek smérem od koleje na vzdalenost 3,9 m od osy
koleje.

Konstrukce sokl( bude ze Zelezobetonovych panelli vsazenych do sloupkt. Protihlukové panely
budou neprihledné jednostranné pohltivé ke trati do vysky 1,5 m nad TK (tzn. na celou vysku do
km 418,550) s hodnotou zvukové pohltivosti A3 a zvukové neprizvuénosti B3 dle CSN EN 1793-
1(2). Dodavatel muze pouzit jakykoliv material, ktery bude splfiovat uréené pozadované vlastnosti
pozarné bezpecnostniho fesdeni - hoflavost tiidy A1, A2, vyjimeéné B podle CSN EN 13 501-1+A1.
Uprava neprihledného povrchu odvraceného od trati bude ozelenénim (nebo jinym vhodnym
zplUsobem vyplynulym z dalsiho projednavani) -— napfr. popinavé prisavné rostliny samopnouci.

V horni ¢asti PHS koncové ¢asti vkm 418,551 — 418,595 vysoké 0,5 m bude PHS prlhledna
z transparentniho materidlu opatfeného oboustrannym svislym pruhovanim jako ochranou proti
narazdm ptakad. ZaloZzeni PHS bude hlubinné na vrtanych pilotach ze Zelezobetonu. Nosné sloupky
budou ze Zelezobetonu. Zakladni vzdalenost sloupk( budou 4 m.

V prostoru souvisejiciho propustku ev. km 418,424 (SO 66-21-01) dojde k prevedeni PHS nad
propustkem v zemnim télese vhodnym rozmisténim pilot na ruby konstrukce. Vypln stény bude
stejnd jako na zemnim télese.

U souvisejiciho propustku ev. km 418,567 (SO 66-21-02) a v prostoru souvisejictho mostu ev. km
418,284 (SO 66-20-01) bude vytvorena lehka prihledna protihlukova sténa z transparentniho
materialu vy$ky 1,5 m nad nepfevy$enou TK s pfidrznym madlem. Uprava prihlednych prvk( bude
feSena pruhovanim jako ochranou proti narazlim ptdkd. Nosné sloupky z ocelovych profil( budou
kotvené do fims. Protikorozni ochrana se bude uvazovat pro stupen C4.

PHS bude mit jeden unikovy otvor, protozZe je pouze jednostranna s délkou vétsi nez 300 m.
V PHS bude 6 prostupnych poli. V prostoru unikového vychodu a za koncem PHS bude zfizeno
evakuacni unikové schodisté na stavajici mistni ucelovou pozemni komunikaci. Obé schodisté
budou z jednoduché konstrukce zajisténim okraju stupnil ze dreva, povrch stupnd bude ze
Stérkodrti nebo zatravnény. Evakuace na zaCatku PHS bude smérem k nastupiSti zastavky
Libochovany.
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SO 68-27-01 Sebuzin - Usti n.L. Stfekov, protihlukova sténa km 426,240 - 426,424

Protihlukova sténa (PHS) klasické konstrukce se uvaiuje v zastavéné &asti mésta Usti nad
Labem v prostoru U Viaduktu vlevo koleje €. 1. V akustické studii (AS) je jedna o €. 9 (km 426,240 —
426,425). Celkovd délka PHS bude 184 m (podle staniceni). Jeji vySka bude 2,0 m nad
neprevySenou TK €. 1. Vzdalenost lice od osy koleje bude 3,55 m na zemnim télese, na souvisejicim
mostu a opérné zdi splni VMP 2,5 (zde 2,98 m).

Konstrukce sokl bude ze Zelezobetonovych panell vsazenych do sloupk(. Protihlukové panely
budou neprihledné oboustranné pohltivé do vysky 1,0 m nad TK s hodnotou zvukové pohltivosti
A3 a zvukové neprizvuénosti B3 dle CSN EN 1793-1(2). Dodavatel mdZe pouZit jakykoliv material,
ktery bude splfovat urCené pozadované vlastnosti pozarné bezpecnostniho reseni - hoflavost tfidy
A1, A2, vyjimeéné B podle CSN EN 13 501-1+A1. Uprava neprihledného povrchu odvraceného od
trati bude ozelenénim (nebo jinym vhodnym zplsobem vyplynulym z dalSiho projedndvani) — napf.
popinavé prisavné rostliny samopnouci.

V horni ¢asti vysoké 1,0 m bude PHS pruhlednd ztransparentniho materidlu opatfeného
oboustrannym svislym pruhovanim jako ochranou proti ndrazdm ptakd. Na mostu bude vysoka 2,0
m nad TK s ptidrznym madlem (trubka 50 x 5 mm nebo Uhelnik podle MVL 511).

Zalozeni PHS bude hlubinné na vrtanych pilotach ze Zelezobetonu. Nosné sloupky budou ze
Zelezobetonu. Zakladni vzdalenost sloupkl budou 4 m.

Konstrukce na zemnim télese bude dlouha pouze 13,5 m. Zbyl3a ¢ast bude na souvisejicim
mostu v ev. km 426,262 (SO 68-20-05) a souvisejici opérné zdi (SO 68-23-02). Zde budou ocelové
sloupky (HE 160 A) kotvené do fims. Protikorozni ochrana se bude uvaZzovat pro stupen C4.

PHS bude bez unikového otvoru, protozZe je pouze jednostranna s délkou mensi nez 300 m.
V PHS se predbézné uvaZuji 3 prostupna pole.

Evakuacni Unik cestujicich bude pouze jednosmérny smérem na Usti n.L. ke schodisti u
propustku v ev. km 426,470 (SO 68-21-07) - podchod. Zde se da sejit na pozemni komunikaci.
Délka evakuacni cesty ke schodisti bude 240 m. Na strané k Litoméficim nebude evakuacni
schodisté, protoze by kladlo nedmérné naroky na technickou realizaci (pfilis vysoky svah > 6 m) a
umoznilo by také nezadouci pfichod nepovolanych osob do kolejisté. Na strané k Litoméficim se
tak bude uvaZovat nahradni Unikova cesta. V pfipadé nehody dojde v kratké dobé k zastaveni
7elezni¢ni dopravy a nebude tedy ohroZeni cestuijicich. Cestujici odejdou smérem na Usti n.L. nebo
v pfipadu prekazky na evakuacni cesté pockaji na vlakovy personal, ktery je pfevede na pravou
stranu koleji na mistni pozemni komunikaci, kde je mezi komunikaci a trati pouze nizky svah.

SO 68-27-02 Sebuzin - Usti n.L. Stfekov, protihlukova sténa km 429,509 - 429,721

Protihlukova st&na (PHS) klasické konstrukce se uvaZuje v zastavéné ¢asti mésta obce Usti nad
Labem v prostoru Kopernikova vpravo koleje €. 2. V akustické studii (AS) je jedna o ¢. 10 (km
429,505 — 429,720). Celkova délka PHS bude 212 m (podle staniceni). Jeji vyska bude 2,0 m nad
neprevysenou TK €. 2. Vzdalenost lice od osy koleje bude 3,145 m v pfimé a 3,245 m v oblouku na
zemnim télese, na souvisejicich propustcich 3,20 m a 3,145 m (probé&hnou souvisle).

Konstrukce sokll bude ze Zelezobetonovych panell vsazenych do sloupk(. Protihlukové panely
budou neprihledné oboustranné pohltivé do vysky 1,0 m nad TK s hodnotou zvukové pohltivosti
A3 a zvukové neprizvuénosti B3 dle CSN EN 1793-1(2). Dodavatel mdZe pouZit jakykoliv material,
ktery bude splfovat urCené pozadované vlastnosti pozarné bezpecnostniho reseni - hoflavost tfidy
A1, A2, vyjimeéné B podle CSN EN 13 501-1+A1. Uprava nepriihledného povrchu odvraceného od
trati bude ozelenénim (nebo jinym vhodnym zplsobem vyplynulym z dalSiho projednavani) — napf.
popinavé prisavné rostliny samopnouci.
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V horni casti vysoké 1,0 m (na zemnim télese a opérné zdi) bude PHS prihledna
z transparentniho materidlu opatfeného oboustrannym svislym pruhovanim jako ochranou proti
narazm ptdka. Na mostu bude vysoka 2,0 m nad TK.

ZaloZeni PHS bude hlubinné na vrtanych pilotach ze Zelezobetonu. Nosné sloupky budou ze
Zelezobetonu. Zakladni vzdalenost sloupkl budou 4 m. V mistech souvisejiciho propustku v ev. km
429,566 (SO 68-21-13) se rozmisti piloty tak, aby nezasahly do jejich konstrukce.

U souvisejiciho propustku v ev. km 429,685 (SO 68-21-13) bude PHS podél fimsy nad
podchodem, v dalsi ¢asti bude kotvena ocelovymi sloupky (HE 160 A) do stavajici stény schodisté.
Protikorozni ochrana se bude uvazovat pro stupen C4.

PHS bude bez unikového otvoru, protoze je pouze jednostranna s délkou mensi nez 300 m.
V PHS budou 4 prostupna pole. Odchod evakuovanych cestujicich bude na obou koncich na
zpevnénou pozemni komunikaci.

10. Prostorové usporadani:

Vzdalenost PHS od osy koleje:

Umisténi PHS ke koleji bude splnovat Metodicky pokyn Protihlukové stény a valy (ve znéni
zmény €.1) (MP) - &l. 55 a 56 vzorovy list Z1 —tzn. Z 1.11-N &1.25 (+ odkaz na ¢l. 24), obr. 2i. Na trati
je vodorovna plan télesa Zelezni¢niho spodku.

Lic protihlukové stény (v mistech sloupkd nebo povrchu vypliovych paneld) bude od osy
prilehlé koleje vzdalen min. 3000 mm + rezerva 125 mm + /\yo (vliv poloméru oblouku) + /\yp (vliv

naklonéni na vnitfni strané oblouku) = 3125 + 36000/R + hs.D/1500.
Zaokrouleni pfirazek se pro PHS bude uvazZovat na celych 5 mm nahoru.
Predpoklada se, Ze vzdalenost od osy PHS (spojnice mezi osami pilot) k lici PHS pfilehlého ke
koleji neprevysi polovinu predpokladané vysky prirezu betonového sloupku — tzn. 210 (205) mm.
Timto pravidlem byla stanovena vzdalenost u kazdého protihlukového objektu.

SO 62-27-02 (km 411,183 - 411,308):

PHS na vnitini strané oblouku R = 960 m koleje ¢. 1

Bp = 3125 + 36000/397 + 3050x38/1500 = 3125 + 37,5+77,3 =3125 + 114,7 = 3125 + 115 = 3240 mm
(k ose PHS: min. B, = 3240 + 210 = 3450 mm ---- zvoleno 3450 mm)

SO 62-27-03 (km 411,406 - 411,667):

PHS na vnitini strané prechodnice a oblouku R =397 m koleje €. 2

B, = 3125 + 36000/960 + 3050x115/1500 = 3125 + 90,7+233,9 = 3125+324,6 = 3125 + 325 = 3450 mm
(k ose PHS: min. B, = 3450 + 210 = 3660 mm ---- zvoleno 3700 mm)

SO 62-27-04 (km 411,551 - 411,692):

PHS na vnéjsi strané oblouku R =401 m koleje ¢. 1

B, = 3125 + 36000/401 = 3125 + 89,8 = 3125 + 90 = 3215 mm --- zvoleno 3240 mm
(k ose PHS: min. B, =3215 + 210 = 3425 mm ---- zvoleno 3450 mm)

SO 64-27-01 (km 414,067 - 414,511):

Zacatek PHS v navaznosti na stavajici PHS — vnéjsi strana oblouku R = 1204 m

B, = 3125 +36000/1204 = 3125 + 29,9 = 3125 + 30 = 3155 mm

(k ose PHS: min. B, = 3155 + 210 = 3365 mm --- vychazi v ndvaznosti 4075 mm)

Navazujici pfechodnice na vnitfni strané oblouku — zde PHS bez pldorysného zakfiveni aZz do
zaCatku koleje v pfimé v km 414,111 — v pfimé min. B, = 3125 mm — zvoleno 3140 mm

(k ose PHS: min. B, =3125 + 210 = 3335 mm ---- zvoleno 3350 mm)

Nasleduje pfechodnice na vnéjsi strané oblouku (oblast s Unikovym vychodem)

Navazuje PHS na vnitfni strané oblouku R =500 m
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B, = 3125 + 36000/500 + 3050x107/1500 = 3125 + 72,0+217,6 = 3125 + 289,6 = 3125 + 290 = 3415 mm

(k ose PHS: min. B, = 3415 + 210 = 3625 mm ---- zvoleno 3700 mm)

Navazuji za sebou dvé prechodnice na vnitini strané oblouku

Potom navazuje PHS na vnitini strané oblouku R =750 m

B, = 3125 + 36000/750 + 3050x60/1500 = 3125 + 48,0+122,0 = 3125 + 170 = 3295 mm --- vychazi 3315 mm
(k ose PHS: min. B, = 3295 + 210 = 3505 mm ---- zvoleno 3525 mm — tésné pred mostem km 414,430)
Konec PHS je prechodnici z oblouku R = 750 m (42,8 m za jeho koncem, zaroven 14,4 m pred
koncem prechodnice) na vnitini strané

---- zvoleno 3500 mm

SO 66-27-01 (km 418,263 - 418,595):

Zacatek PHS je az do km 418,455 v pfimé — min. B, = 3125 mm — zvoleno 3140 mm
(k ose PHS: min. B, = 3125 + 210 = 3335 mm ---- zvoleno 3350 mm)

Nasleduje prechodnice a pak oblouk R = 1010 m (PHS na jeho vnéjsi strané)

Bp =3125 +36000/1010 = 3125 + 35,7 = 3125 + 40 = 3165 mm --- zvoleno 3190 mm
(k ose PHS: min. B, = 3165 + 210 = 3375 mm ---- zvoleno 3400 mm)

SO 68-27-01 (km 426,240 - 426,424):

Zacatek PHS v prechodnici do oblouku R = 445 m na vnitini strané

Bp = 3125 + 36000/445 + 3050x140/1500 = 3125 + 80,9+284,7 = 3125 + 365,6 = 3125 + 370 = 3495 mm
(k ose PHS: min. B, = 3495 + 210 = 3705 mm ---- zvoleno 3750 m — tésné pfed mostem km 426,262)

SO 68-27-02 (km 429,509 - 429,721):

PHS na vnitfni strané oblouku R = 1000 m

Bp = 3125 + 36000/1000 + 3050x40/1500 = 3125 + 36,0+81,4 = 3125 + 117,4 = 3125 + 120 = 3245 mm
(k ose PHS: min. B, = 3245 + 205 = 3450 mm ---- zvoleno 3450 mm)

Za koncem navazujici pfechodnice bude PHS v pfimé — min. B, = 3125 mm — zvoleno 3145 mm

(k ose PHS: min. B, = 3125 + 205 = 3330 mm ---- zvoleno 3350 mm)

Pro nizkou sklopnou protihlukovou clonu vpravo:

Podle Metodického pokynu pro navrhovani, vystavbu a udrzbu nizkych protihlukovych clon (MP-
NPC), ¢ast 2, ¢l. 5 je jeji umisténi takové, aby nezasahovala do prlijezdného prirezu. Vzdalenost
jejiho lice od osy koleje je zvolena takovd, Ze bude zasahovat do volného schidného a
manipulacniho prostoru (VSMP) v Siré trati. To umozZnuje existence metodického pokynu. ZvétSeni
Sitky prljezdného prirezu Z — GC vlivem oblouku se neuvaZuje, protoZe polomér navrieného
oblouku vpravo koleje €. 2 je vétsi nez 250 m (je 692 m).

Prostorové parametry PHS na mostnich objektech a opérnych zdech:

Bude spInén VMP 2,5 podle CSN 73 6201, ¢l. 4.2 s rezervou 125 mm u viech mostd, propustk(l a
opérnych zdi. Vypoclty jsou uvedeny v pfipravné dokumentaci u jednotlivych souvisejicich
mostnich objekt( a opérnych zdi.

Poznamka:
Vyska PHS a NPC je udavana od temena neprevysené kolejnice (TK) nejblizsi hlavni tratové koleje.

11. Statické podminky
Zatizeni:

Protihlukové stény budou zatizeny vétrem a aerodynamickym zatizenim podle CSN EN 1991-
2, Cast 3: Zatizeni most( dopravou. UvaZzovana rychlost vlaku je do 120 km/h. Staticky navrh je na
nejucinnéjsi kombinaci zatizeni.
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Vlastni stény (panely a sloupky) a piloty budou namahany prevaziné ohybem. Bude také plsobit
svisly tlak. Piloty budou vetknuty do horninového prostrfedi, bude zajisténa jejich stabilita proti
vyvraceni. Zatizeni zemnim tlakem na soklové panely podle CSN 73 0037 je v nékterych mistech
v kombinaci s jeho zvétSenim vlivem proménného zatizeni obsluzné draini stezky. Zatizeni se
prenasi na piloty pfes sloupky.

U NPC se podle &l. 20 MP NPC stanovuje zatizeni vétrem podle CSN EN 1794-1. Zde podle ¢l. 5.2
a ptilohy A je vlastni vypocet zatizeni vétrem podle CSN EN 1991-1-4. Zde je maximalni povoleny
pruzny prihyb vertikalni protihlukové st&ny dhmax = Ls/100, tedy pfiznivéjsi neZ omezeni dané CSN
EN 1993-1-1. Splnéni téchto podminek zajistuje vyrobce sklopné NPC.

Zatizeni na PHS na mostech
Pro posouzeni statické bezpecnosti stavajici konstrukce mostd ev. km 408,542 (SO 62-20-03) a ev.
km 408,792 (SO 62-20-03) — vypocet ucinkl a posouzeni odolnosti je v téchto mostnich objektech.

Stalé:

Svislé zatiZeni vlastni tihou konstrukce podle CSN EN 1991-1-1

Sloupek HE 160 A vysky 1,7 m s kotvenim po vzdalenostech max. 2,0 m: gaik = 0,4 kN/m
Soklovy panel v. 0,5 m: ga2x = 0,15 kN/m

Madlo TR 50x5: ga3k = 0,07 kN/m

Transparentni vyplfi s rAmem: gaak = 0,43 kN/m?

Celkem: gek = 1,05 kN/m, gcd = gck - g =1,05.1,35=1,42 kN/m

Celkem na sloupek: Gik = 2,1 kN, G1g = Gik. 7g=2,1.1,35=2,84 kN
Proménné:

Stezka

Podle €SN EN 1991-2, &l. 6.3.7 — Zatizeni nevefejnych sluzebnich chodnik(
ar=50kN/m? | Qra=Qm. Ya2=5,0.1,35=6,75 kN/m?

Klimatické — vétrem: (CSN EN 1991-1-4)

Il. vétrova oblast, kategorie terénu lll - Zo=0,3m, Znin=5m

Vyska konstrukce do 10 m, referencni vyska z. = 6,1 m (nejvétsi uprostied mostu)

Rocni pravdépodobnostni prekro¢eni — p = 0,02 (stfedni doba ndvratu 50 roku)

Zakladni dynamicky tlak vétru:

Qb = %.I.Vb(»?) = 0,5.1,25.252 = 390 N/m?2 = 0,39 kN/m?

Kr = 0,19.(z0/20,1)*%’ = 0,19.(0,3/0,05) ®°7 = 0,215

Cr(z) = kr.In.(z/20) = 0,215.In(6,1/0,3) = 0,57

Ce=0Qp)/ qp ...vgrafuobr.4.2..ce=1,3pro z=6,1m

stfedni rychlost vétru: va@) = Cy(z) . Co) - Vb = 14,25 m/s

max. dynamicky tlak: gp(;) = Ce(z)- b= 1,3.0,39 =0,51 kN/m?

Charakteristické zatiZzeni: Wk = Qp(z) . Cpnet = 0,51 . 2,1 = 1,07 kN/m?

Voli se nejhorsi mozny pripad zatizeni vétrem béhem uzivani stavby, kdy se mize kterdkoliv ¢ast
PHS docasné demontovat. MUzZe se tak zatizend konstrukce ocitnout na okraji stény, kde je
nejvétsi soucinitel ve vzdalenosti 1,0 m a vice (nejvice do 5,2 m) od okraje Cpnet = 2,1 (pro I/h > 10)
Navrhové zatizeni: wq = Wk .72 = 1,07 . 1,5 = 1,61 kN/m?

Na 1 m délky PHS vysoké 1,7 m: wgc =1,61.1,7=2,74 kN/m

Sila na madlo PHS od prochdzejicich osob:
fok = 1,0 kN/m ve vy3ce ht = 1,1 m nad terénem (draini stezkou), fpa = fok . 70 =1,0.1,5=1,5kN/m
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Aerodynamicky tlak od Zelezniéni dopravy (CSN EN 1991-2, ¢l 6.6):

vlak maximalni rychlosti 110 km/h (tzn. do 120 km/h), vzdalenost osy koleje od lice stény — 2,7 m,
vyska stény 1,7 m (nad povrchem fimsy)

(viz. graf v normé —obr. 6.22)

qik = 0,20 kN/m?, 72 = 1,5, na zacatku a konci v délce 5 m — dynamicky soucinitel 0¢=2,0

Qid =qiwk. Ya2.-0f=0,2.1,5.2=0,6 kN/m2

Na 1 m délky PHS vysoké 1,7 m: qiac =0,6. 1,7 =1,02 kN/m

Kombinace zatizeni:
Kombinacni soucinitelé:
Hlavni zatizeni — dopravou, zemni tlak, vitr — 1/01 = 1,00

Aerodynamické zatizeni - 102 =0,80
Zatizeni madla a stezky - 1/03 =0,80

12. Podminky pro realizaci

Vrty pro piloty se provedou pfi vyluce pfrislusné koleje (nejlépe nepretrzité). Na osazovani
betonovych protihlukovych panell budou potfebné zvedaci mechanismy. Jejich pouzZiti je mozné
pouze ve vyluce. NPC (SO 62-27-01) se provede béhem vyluky koleje €.2. Terén kolem PHS se na
zavér upravi do navrzeného stavu a urovna. Béhem realizace stavby se nesmi poskodit stavajici
oploceni mezi pozemkem drahy a sousednimi pozemky. V pfipadé nahodilého zasahu se musi tato
oploceni uvést do pavodniho stavu.

13. Ostatni souvislosti

Vliv protihlukovych objektll na inZenyrské sité

V mistech uvazovanych protihlukovych stén se vyskytuji stavajici inZenyrské sité. Pokud se
budou zachovavat a dojde ke kolizi s konstrukcemi PHS, tak se prelozi nebo alespon ¢astecné
posunou vramci pfisluSnych stavebnich objektli a provoznich soubor(. Nové inienyrské sité
povedou mimo polohu PHS. V pfipadé jejich kfizeni budou zakladové piloty mimo trasu siti.

Pfed zahdjenim praci je nutné nechat vSechny inZenyrské sité vytycit pfimo v terénu jejich
spravci. Zemni prace v misté podzemnich siti budou provadény ru¢né s ndleZitou opatrnosti.
Budou k nim pfizvani ptislusni spravci. Manipulace z kabely (kabelovymi Zlaby) je moZznd pouze za
jejich ucasti.

Redeni protihlukovych objekttl z hlediska péée o Zivotni prostiedi

V prostoru protihlukovych stén a clon nebude potfeba kacet vzrostlé stromy (obvod kmene
vétsi nez 800 mm ve vysce 1,3 m nad terénem). Pokaci se nékteré naletové stromy (primér kmene
100 — 250 mm, obvod 300 — 800 mm). Odstrani se naletové kfoviny a naletové stromky (primér
kmene do 100 mm) zasahujici do prostoru konstrukci stavby.

Béhem realizace se nesmi znedistit povrchovd a spodni voda ani puda. Vzniknou odpady
z bouracich praci a demontdazi. Kkmen a malta z kamenného zdiva, beton ze zdiva a ocel ze zabradli
se odvezou k recyklaci (pripadné na skladku uréenou k naslednému predani k recyklaci). Vhodna
zemina z vykopl se vyuZije pro zasypy a terénni Upravy, pouze nevhodna ¢dst se odveze na
skladku. Zemina z vrtani pilot (vyplachova) se odveze na skladku.
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Reseni protihlukovych objekt(l z hlediska bezpeénosti a ochrany zdravi pfi préci
Pfi realizaci stavby je treba dbat vSech pfislusSnych ustanoveni a norem. Pro zajisténi

bezpecnosti prace béhem realizace nutno respektovat zejména nésledujici predpisy:
Zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace (v platném znéni)
Zéakon ¢. 309/2006 Sb., kterym se upravuji dalsi poZadavky bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci
v pracovnépravnich vztazich a o zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi Cinnosti nebo
poskytovani sluzeb mimo pracovné pravni vztahy (v platném znéni)
NV €. 361/2007 Sb., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pfi praci
NV ¢&. 378/2001 Sb., kterym se stanovi blizsi poZzadavky na bezpecny provoz a pouZzivani stroj(,
technickych zafizeni, pfistroji a naradi
NV ¢. 21/2003 Sb., kterym se stanovi technické pozadavky na osobni ochranné prostfedky
NV ¢. 591/2006 Sb., o blizSich poZadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci na stavenistich
NV ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pred nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci
Dalsi poZadavky souvisejici se stavebni ¢innosti na Zelezni¢ni dopravni cesté:
SZDC Bp1 Pfedpis o bezpeénosti a ochrané zdravi pfi praci
(stanovuje zakladni podminky a predpoklady k zajisténi BOZP. Plati pro viechny zaméstnance
SZDC/CD a pro ostatni pravnické a fyzické osoby, které na zakladé smluvniho vztahu s SZDC/CD
vykondvaji pro SZDC/CD prace nebo jinou &innost a timto smluvnim vztahem jsou k tomu vazany)
SZDC Zam1 Predpis o odborné zpUsobilosti a znalosti osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy
Smérnice SZDC &. 50 — Pozadavky na odbornou zpGsobilost dodavatel(l p¥i ¢innostech na drahach
provozovanych statni organizaci Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty.

Zhotovitel stavby pfi realizaci dodrzi predpisy pro praci v prijezdnim prirezu provozované
trati, v ochrannych pasmech podzemnich siti, pro manipulaci s bremeny a pro bouraci prace. Pro
prace provadéné strojnimi mechanismy budou dodrzeny predpisy pro praci s témito mechanismy.

Bezpeénostni a hygienické predpisy

e Zakon ¢.309/2006 Sb. kterym se upravuji dalsi poZzadavky bezpecnosti a ochrany zdravi pfi
praci v pracovnépravnich vztazich a o zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi ¢innosti nebo
poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni vztahy (zdkon o zajisténi dalSich podminek
bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci)

* Nafizeni vlady ¢. 494/2001 Sb., kterym se stanovi zpUsob evidence, hlaseni a zasilani zaznamu
o Urazu, vzor zaznamu o Urazu a okruh organl a instituci, kterym se ohlasuje pracovni Uraz a
zasila zaznam o Urazu.

e Nafizeni vlady ¢. 378/2001 Sbh., kterym se stanovi blizsi poZzadavky na provoz a pouzivani stroja,
technickych zafizeni, pfistroji a naradi.

e Nafizeni vlady ¢. 591/2006 Sh., o blizSich poZadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci
na stavenistich.

e Nafizeni vlady ¢. 362/2006 Sb., o blizsich poZzadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci
na pracovistich s nebezpecim padu z vysky nebo do hloubky.

e Nafizenivlady 361/2007 Sb., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pti praci

e Nafizenim vlady ¢. 148/2006 Sh., o ochrané zdravi pred nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci

e Vyhlaska ¢. 252/2004 Sb., kterou se stanovi poZadavky na pitnou vodu a rozsah a Cetnost jeji
kontroly, ve znéni vyhlasky ¢. 187/2005 Sb.

e Zakon ¢. 258/2000 Sb. o ochrané verejného zdravi a o0 zméné nékterych souvisejicich zakonl a
novela tohoto zakona ¢. 392/2005 Sb.

e Nafizeni vlady ¢. 101/2005 Sb. o podrobnéjsich pozadavcich na pracovisté a pracovni prostredi.

e Zakon ¢. 251/2005 Sb. o inspekci prace.
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14. Pozadavky na dalsi stupern dokumentace

Pro projekt stavby je nutny inZenyrsko-geologicky prlzkum pro zalozeni PHS (NPC) viéetné
opérnych zdi vsoubéhu sPHS, které se nebudou upravovat. Tam, kde budou vrtané piloty
v blizkosti opér mostnich objekt(i, se musi provéfit pfesna poloha rubl opér (hlavné most ev. km
414,392). V km 414,300 v ndvaznosti na opérnou zed' je nutné zjistit presnéji stav konstrukce a rub
konstrukce kridla na za¢atku opérné zdi (urci se tak moznost umisténi vrtané piloty). Nutny bude
stavebné technicky prizkum véetné zjisténi rozmérl opérné zdi vpravo koleje ¢.2 mezi mosty ev.
km 414,392 a ev. km 414,430 (v€etné drevéné konstrukce). U souvisejiciho propustku ev. km
429,685 se musi provérit stav stén schodisté vpravo pro zjisténi spolehlivosti konstrukce pfi
zakotveni sloupk( PHS.

15. Souvisejici normy a predpisy

CSN 72 1006 Kontrola zhutnéni zemin a sypanin

CSN 73 0037 Zemni tlak na stavebni konstrukce

CSN 73 0081 Ochrana stavebnich konstrukci proti korozi. Vieobecné ustanoveni

CSN 73 6005 Prostorové usporadani siti technického vybaveni

CSN 73 6133 Navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci

CSN 73 6200 Mosty — Terminologie a tfidéni

CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektd

CSN EN 206 Beton - Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda

CSN EN 10027-2 Systémy oznacovani oceli - Cast 2: Systém ¢iselného oznacovani

CSN EN 10080 Ocel pro vyztui do betonu — Svafitelna betonarska ocel — Vieobecné

CSN EN 1SO 12944-1a75 Natérové hmoty - Protikorozni ochrana OK ochrannymi natérovymi
systémy

CSN 1SO 13822 Zasady navrhovani konstrukei — Hodnoceni existujicich konstrukei

CSN EN 14199 Provadéni specialnich geotechnickych praci - Mikropiloty

CSN EN 1536 Provadéni specialnich geotechnickych praci — Vrtané piloty

CSN 1SO 3864-1 Grafické znacky — Bezpecnostni barvy a bezpeénostni znacky — Cast 1: Zasady
navrhovani bezpecnostnich znacek a bezpecnostniho znaceni

CSN EN 1990 Eurokéd: Zasady navrhovéni konstrukei

CSN EN 1991-1-1 Eurokdd 1: Zatizeni konstrukci - Cast 1-1: Obecna zatiZzeni - Objemové tihy, vlastni
tiha a uzZitna zatizeni pozemnich staveb

CSN EN 1991-1-4 Eurokdd 1: Zatizeni konstrukci - Cast 1-4: Obecna zatiZeni - Zatizeni vétrem

CSN EN 1991-1-6 Eurokdd 1: Zatizeni konstrukci - Cast 1-6: Obecnd zatiZeni - Zatizeni béhem
provadeéni

CSN EN 1991-2 Eurokdd 1: Zatizeni konstrukci - Cast 2: Zatizeni mostd dopravou

CSN EN 1992-1-1 Eurokdéd 2: Navrhovani betonovych konstrukci - Cast 1-1: Obecna pravidla a
pravidla pro pozemni stavby

CSN EN 1993-1-1 Eurokéd 3: Navrhovéni ocelovych konstrukci - Cast 1-1: Obecnd pravidla a
pravidla pro pozemni stavby

CSN EN 1997-1 Eurokéd 7: Navrhovani geotechnickych konstrukei - Cést 1: Obecna pravidla

CSN EN 1794-1 Zafizeni pro snizeni hluku silniéniho provozu - Neakustické vlastnosti - Cast 1:
Mechanické vlastnosti a pozadavky na stabilitu

CSN EN 1794-2 Zafizeni pro snizeni hluku silniéniho provozu - Neakustické vlastnosti - Cast 2:
Obecné pozadavky na bezpecnost a zivotni prostredi

TNZ 73 6949 Odvodnéni zelezni¢nich trati a stanic

SZDCS 3 Zelezniéni svriek
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SZDC S 3/2 Bezstykova kolej

SZDCS 4 Zelezniéni spodek

SZDC S 5/4 Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci

SZDC SR 5/7 (S) Ochrana Zelezniénich mostnich objektt proti Géinkéim bludnych proudd

Metodicky pokyn Protihlukové stény a valy - ve znéni zmény ¢.1 (MP PHS)

Metodicky pokyn pro navrhovani, vystavbu a udrzbu nizkych protihlukovych clon (MP NPC)
Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah v aktudinim znéni: ¢.j. 12153/08-OKS ze dne
07.04.2008 s ucinnosti od 01.07.2008 - tfeti aktualizované vydani, zména ¢.6.

Vzorové listy Zelezniéniho spodku 71 — 710

Vyhlaska ¢. 177/1995 Sb. — Stavebni a technicky rad drah

V Usti nad Labem, 01/2019 Vypracoval: Ing. Zdenék Zeman

tel.: 411 198 004, 601 389 275, 776 289 012
e-mail: zeman@progi.cz
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